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conport enment de 3477983 CANADA | NC (ci-apres 3477) et
d’ appréciation d une déclaration d inaptitude partielle ou totale
en raison des nonbreuses dérogations a ses obligations en tant
gue propriétaire et exploitant de véhicules Ilourds pour la
période du 3 juillet 2000 au 2 juillet 2002.

LE DRO T APPLI CABLE

Cette demande est sounmise dans |le cadre de la Loi concernant |es

proprié- taires et exploitants de véhicules lourds dont |e but
est d accroitre la sécurité des usagers des chemins ouverts a la
circulation publique et de préserver |’'intégrité de ce réseau.

La Commi ssion déclare totalenent inapte |a personne qui, par ses
agi ssements ou ses omissions, a ms en péril la sécurité des
usagers du réseau routier ou a conpronmis de facon significative
["intégrité de ce réseau (article 27 1°). La personne décl arée
total enent inapte regoit une cote de niveau « insatisfaisant ».
Cette déclaration entraine une interdiction de circuler ou
d' exploiter un véhicule lourd (article 32).

La Commi ssion déclare partiellenent inapte |la personne qui, par
ses agi ssenments ou ses om ssions, a ms en danger |a sécurité des
usagers du réseau routier ou conproms |’intégrité de ce réseau
(article 29 1°). La personne déclarée partiellenment inapte
recoit une cote de niveau « conditionnel » et |la Conmm ssion | ui
i mpose des conditions particulieéres (article 32).

Les agi ssenents ou omissions a considérer dans |’ évaluation du
conportenment sont ceux qui ont résulté en une dérogation a |’une
ou |"autre des lois nmentionnées a |’'article 26. Avant d’inposer
une nmesure, la Commi ssion doit avoir constaté une dérogation aux
di spositions de :

- la Loi concernant les propriétaires et exploitants de
véhi cul es | ourds;

- |le Code de la sécurité routiére;

- a une loi dont la Société de |’ assurance autonobile du
Québec (SAAQ est chargée de |’ application en vertu de
|"article 519.65 du Code de |la sécurité routiére si une
telle disposition concerne la sécurité des usagers des
chem ns ouverts a la circulation publ i que ou
|"intégrité de ce réseau.
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Dans son appréciation du conportenent, |la Conmi ssion peut tenir
conpte des inspections et des contrdles routiers qui ne rével ent
aucune irrégularité, ainsi gue des nesures correctrices mses en
pl ace (article 36).

La lecture de ce dernier article nontre que |a Conm ssion doit
aller plus loin que le sinple constat d une série de dérogations
dans son évaluation parce que |es événenents au dossier, les
agi ssenents ou les omssions, donnent une vue partielle du
conportenent au cours de |a période observée. D autres facteurs
doi vent donc étre pris en conpte afin de savoir s'il s’agit la de
gestes isolés a I|’intérieur d un conportenent habituell enent
sécuritaire, si ces gestes sont le fruit du hasard ou le résultat
de déficiences en natiére de sécuriteé. Le but recherché par la
loi, c'est que le propriétaire et exploitant de véhicules |ourds
(PEVL) corrige la situation et redevi enne sécuritaire.

LA PREUVE ET L’ ANALYSE DE LA COW SSI ON

Environ 70 % des activités de 3477 sont constituées de transport
de bois ouvré et 29 % de produits secs en vrac. Tout ce
transport est effectué pour conpte d autrui sur une distance a
|"intérieur d un rayon de 160 kilonmetres de son port d attache
dans 90 % des cas. Pour ce faire, |’entreprise dispose de deux
tracteurs et de trois sem -renorques. El | e possede égal e- nent
un cam on nuni d’un équi pement pour |e dénei genent.

La SAAQ a transmis ce dossier a la Commi ssion parce que cette
personne a atteint le seuil applicable dans |a zone de
conportenment « Sécurité des véhicules » en cumul ant quatre points
alors que le nonbre limte a ne pas atteindre s’ él éve a quatre.

Mre Louise Picard, technicienne en admnistration a |la SAAQ
indique que la nmise a jour (piéce CTQ 1) révele |’ajout de deux
nouveaux éveénenents relatifs a la sécurité des véhicules et de
deux autres au niveau des opérations. Deux événenments ont été
retirés de la mse a jour parce qu'ils sont survenus il y a plus
de deux ans. En tenant conpte de la mise a jour, |es événenents
conpil és a ce dossier pour la période du 3 juillet 2000 au 4
novenbre 2002 se reésunment ainsi
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Au ni veau des véhi cul es

Sur 10 inspections :

- 5 mses hors service _ _
- 5 inspections constatant des défectuosités m neures

Au niveau de |’ exploitation

Nat ure des événenents Nonbre de
dér ogati ons

Sécurité des opérations

- Excés de vitesse 2

- Chargenent non conforne 2

- Haut eur excessive 1

- Rapport de vérification 1

- Perms spécial de circulation 1
- Vérification avant départ 1

Conform té aux nornes de charge :

- Aucun événenent

I mplication dans | es accidents

- Accident avec dommages matériels 1

Les mses hors service sont toutes attribuables a des problenes

de freins. Le 8 mars 2001, le contrdleur routier constatait
trois régleurs de jeu mal ajustés sur la sem -renorque et deux
autres sur le tracteur. Le 5 juin 2002, il y avait un régleur de
jeu mal ajusté sur la sem -renorque et un sur le tracteur; de
pl us, le frein de service présentait une fuite et les
canal i sations flexibles étaient perforées ou trouées. Touj ours
lors du nméne événenent, le régleur de jeu présentait une
différence de plus de 6,5 mlli- metres entre |es c6tés gauche et
droit du méne essieu. Le 17 septenbre 2002, la sem-renorque

avait deux reégleurs de jeu nmal ajustés en plus d une lanme non
appropri ée pour |a suspension.

L’ exces de vitesse du 19 juillet 2000 est survenue alors que le
chauffeur roulait a 79 knmih dans une zone de 50 kmh et celui du
19 janvier 2001, alors qu'il circulait a 109 kmh dans une zone
de 90 km h

L’ acci dent avec dommages matériels s’ étant produit avec un
véhicule loué d une nmasse inférieure a 3 000 Kkilogrammes, la
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Commission le retirera de |’ évaluation de ce dossier

La Conmm ssion considere que |es dérogations ayant entrainé des

m ses hors service sont des événenents dangereux. Elle s’ est
inspirée du niveau de la pénalité encourue a la suite d une
dérogation pour évaluer |'inportance des événenents au dossier
et ses conséquences sur la sécurité. Ainsi, ceux ou il y a une

pénalité |égere peuvent étre associés a des nanquenents aux
conséquences mneures sur la sécurité, ceux avec une pénalité
noyenne a une nise en danger et |es gestes sanctionnés par une
pénalité élevée a une nise en peril

MM Gérald LAJEUNESSE et Benoi t LAJEUNESSE, respecti venent
président et vice-président de 3477, attribuent |es probl énes de
freins aux conditions de route difficiles sur une bonne partie du
parcours. Les véhicules chargent |le bois a Fort-Coulonge et |es
freins sont trés sollicités sur la prem ére noitié du parcours.
Le reste de la route ne présente aucun problene particulier,
pui sque | es chauffeurs enpruntent des autoroutes pour se rendre a
Val | eyfi el d.

Les chauffeurs sont tenus d effectuer les vérifications avant
départ a chaque jour et Iles réparations sont effectuées
i medi at enent . M Benoit LAJEUNESSE a suivi son cours de
mécani que au Centre de formation en transport routier de Saint-
Jérdme et il vérifie lui-ménme les freins a chaque sanedi dans le
cadre de |’ entretien périodi que de ses véhicul es.

Les veéhicules sont nmunis d ajusteurs automatiques, nmais cela
s’avere insuffisant pour ranmener la tige de poussée des freins
dans le bon angle. Il faudrait que |'ajustenent manuel soit
ef fectué pratiquenent a tous les deux jours, car les infractions
se produi sent souvent le jeudi ou le vendredi. Hormis lors de la
ronde de sécurité du matin, les chauffeurs ne vérifient pas les
freins en cours de route. De plus, il n'y a pas de guide visue

d’ aj ustenment des freins sur |es véhicules.

Quoi qu'il en soit, 3477 ne | ésine pas sur |’entretien (piéce I-1
en liasse) et elle a ms des tanbours de freins neufs sur tous
les véhicules, ce qui devrait régler |les problenes pour un
certain tenps. Elle avait fait de nméne |’ an dernier

Au niveau des opérations, les dirigeants avertissent |es
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conducteurs de respecter les regles de circulation dés |eur
enbauche et ceux-ci doivent payer leurs infractions. Le
chauf feur Latour, dont |e nom apparait a plusieurs reprises dans
|l e dossier de suivi de la SAAQ a été affecté a
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d autres taches et il ne conduit plus qu a |’ occasion. En ce qui
concerne M St-Germain, il ne conduit plus |les véhicules |ourds
et il a été renplacé par une autre personne.

Les autres probl émes relevés au niveau des opérations ont tous
été corrigés. Ainsi, la hauteur excessive est survenue alors que
| "entreprise débutait de nouvelles opérations, soit du transport
de copeaux. Le chauffeur n’avait pu aplanir un petit nonticule
de copeaux a |'avant de la boite parce qu'il n avait pas de pelle
a bord de son canmion a ce nonent.

Le chargenent non conforne est did a des lattes de bois qu
dépassai ent | égérenent |la | ongueur de |la charge. Ces lattes sont
intercal ées entre deux piles de bois et elles avaient été nal
déposées lors du chargenent. Les chauffeurs y portent maintenant
une attention particuliere.

La Conmission fait siennes |es remarques de son procureur a
| "effet que ce dossier ne dénote pas de problene de gestion de la
sécurité au niveau des opérations. Les événenents au dossier
sont disparates et les dirigeants ont pris les nesures
appropri ées pour corriger la situation lorsque cela s’'avérait
nécessaire.

Par contre, il en va autrenment pour l|la sécurité des véhicules.
Les problémes de freins sont toujours présents, pui sque
| "entreprise a encore eu une infraction le 17 septenbre dernier.

Conmme |’ a souligné la Comm ssion lors de |’ audience, |e probléme
est en grande partie relié aux opérations de transport et les
conditions de transport difficiles ne sont pas une excuse pour
déroger aux nornmes en Vvigueur. L'entreprise doit adapter ses
procédures aux conditions d' exploitation et prendre |es nesures
pour s’assurer que ses Véhicul es soient sécuritaires.

Dans ce contexte, M Benoit LAJEUNESSE a trouvé une partie de la
solution quand il a nentionné qu'il faudrait ajuster les freins a
tous |les deux jours. Pour la Conm ssion, il faut égal enent que
| es chauffeurs procedent a des vérifications en cours de route
afin de s’assurer qu'il n'y a aucun bris sur |les véhicules et que
les freins sont bien ajustés. La présence d'indicateurs visuels
faciliterait grandenent |e travail des chauffeurs dans cette
t &che.



No de référence : M?2-
07694-6

Page : 7

La Commission a pu constater la bonne foi et |e sérieux des
dirigeants en matiére de sécurité. Néannoi ns, |’'exanen de |a
gestion nontre que |es événenents dangereux au dossier de 3477
sont le résultat de | acunes au

ni veau des politiques et des procédures et que cette entreprise a
ms en danger la sécurité des usagers du réseau routier. En
conséquence, |a Conmi ssion inposera des nesures afin de corriger
| a situation.

POUR CES MOTI FS, |a Conm ssion :
1. DECLARE partiellenent inapte 3477983 CANADA | NC.

2. MODIFIE la cote de 3477983 CANADA INC. pour qu' elle porte la
mention « conditionnel ».

3. ORDONNE a 3477983 CANADA INC. de prendre |es nmesures suivantes

a) De nmunir tous ses véhicules d'indicateurs visuels
d’ ajustenment des freins et de transnmettre a | a Conm ssion,
dici le 20 décenbre 2002, la preuve que ces indicateurs
ont été installés sur tous les véhicules lourds de
| "entreprise.

b) De nodifier ses procédures sur le transport de bois de
Fort-Coul onge a Valleyfield a partir du 1 décenbre 2002,
afin de prévoir

- au moins deux ajustenents de freins par semaine a un
intervalle maximal de trois jours ouvrables;

- une vérification sur route de |’ ajustenent des freins
dans un endroit sécuritaire a m -parcours.
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De fournir un rapport détaillé sur la mse en oeuvre des
nmesures prévues en b) et les résultats obtenus pour Ila
péri ode débutant | e 1% décenbre 2002 et se ternminant le 15
j anvi er 2003.

Ce rapport devra étre transmis a la Comm ssion au plus
tard le 21 janvier 2003.

Tous les rapports et docunents demandés doivent étre transms

au Secrétaire de la Commssion a |’adresse indiquée ci-
dessous.
Glles Trenblay
Conmi ssaire
NOTE : L'avis ci-annexé, décrivant les recours a |'encontre d'une

décision de la Commission, fait partie intégrante de la
pr ésent e déci si on.

COORDONNEES DU SECRETAI RE DE LA COWM SSI ON

Secrétaire

Conmi ssion des transports du Québec
200, chem n Sai nt e- Foy

7° étage

Québec (Québec)

GlR 5V5

Tél écopieur : (418) 646-8423
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